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N Osteraker

Inledning

I avsnittet trafik inryms bestdmmelser om arbete pa vig, trafikanordningar, vigmarken,
vagmarkering.

| Styrande dokument

Separat sida i Teknisk handbok anger de styrande dokument som skall f6ljas.

2 Gemensamma bestimmelser arbete pa vag

Vid verksamhet som riskerar att pédverka den rorliga trafiken eller kraver forandring av vigmarken
eller lokala trafikforeskrifter ska TA-plan upprittas av sékanden och limnas in till Osterikers
kommun. Trafikanordningsplan ska godkdnnas av kommunen innan négra inskrankningar i allméan
trafik far goras. Alla arbeten skall utforas i etapper sé att trafik till och fran fastigheter kan
uppréatthallas under hela entreprenadtiden.

Arbete pa vig ar unikt si till vida att tredje man, trafikanten/allménheten alltid paverkas. Det ar stora
skillnader pa gator och dess trafik, arbetets art och omfattning samt lokala forutsattningar. Gatuarbete
kommer darfor att i varierande grad utgora en stérning i framkomlighet, for allmanna
kommunikationer, affars- och industriverksamhet, boende samt 6vriga trafikanter. Risken f6r olyckor,
for trafikanter och de som arbetar med objektet maste alltid beaktas.

2.1 Vighallaransvar

Juridiskt ar Kommunen viaghéallare med dartill hérande vighéllaransvar. Den praktiska
handlaggningen ar tilldelad Samhillsbyggnadsforvaltningen. Beredning och beslut om
gravningstillstdnd, beslut om lokala trafikforeskrifter samt kontroll, ansvarar
Sambhallsbyggnadsforvaltningen for.

Vigarbeten pé platser dir allméanheten har tilltrade ska méarkas ut och stingas av sa att ingen kommer
till skada.
2.2 Arbetsgivaransvar

Arbetsgivaren har arbetsgivaransvar. Enligt lag ska erforderliga utmarkningar och skydd anviandas si
att arbetstagare inte kan skadas av trafikanter.

3 Vagarbete i Osteraker

3.1 Trafikanordningar

Befintliga trafikanordningar i form av trafiksignaler, vigmarken, vigmarkeringar, orienterings- eller
hinvisningstavlor, parkeringsautomater, etc. far inte dndras eller skymmas. Om &ndringar behéver
goras ska en TA-plan som visar de dndrade forutsittningarna bifogas en ansékan om tillfallig andring.
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TA-plan ansoks hos Osterakers kommun som behandlar drendet samt meddelar sékanden beslut. Alla
andringar och tilldgg av trafikanordningar bekostas av s6kanden. Ansokan om trafikanordningsplan

gors via Rosyweb.

3.2 Utformning av ett vagarbetsomrade

Vid intressekonflikt mellan sidkerhet kontra framkomlighet for fordonstrafik, ska sakerheten f6r dem
som arbetar pé platsen och de oskyddade trafikanterna prioriteras fore fordonstrafikens
framkomlighet.

Vid planering av ett arbetsomrade finns ménga omstandigheter som kan ha betydelse
for utformningen. Nedan anges ett antal exempel:

« Forskolor, sjukhus och liknande

» Gang- och cykelbanor

« Trafikmangd (fordon, giende)

« Markant hog- och lagtrafik

« Kollektivtrafik

« Utryckningsvag

» Tunga och breda transporter, farligt gods
« Tillginglighet for funktionshindrade
« Gillande hogsta hastighet

« Begransad fri hojd

« Tillfarter till fastigheter

» Boendeparkering

« Trad och annan vegetation

« Kulturmiljo

- Etableringar

« Evenemang

« Ovriga lokala betingelser

Arbetsomraden ska alltid utformas med hénsyn till personer med funktionsnedséttning. Det giller
béade framkomlighet f6r personer i rullstol och atgiarder for synskadade personer. Vid planering av ett
arbetsomrade ar det viktigt att undersoka om man ir i ett omrade dér det ror sig manga personer med
funktionsnedsittningar. Atgarder som underlittar passage for personer med funktionsnedséttningar
ska redovisas pa TA-plan.

Vid arbete som kraver avstingning av befintlig belysning skall vid tillfallig vigbelysning anordnas.
Belysningen utformas s att belysningskvalitén motsvarar den befintliga belysningen.

3.3 Utformning av trafikanordningsplan

En TA-plan ska alltid finnas dar ett vigarbete ska utforas. Det ar viktigt att ta hansyn till gatutyp,
trafikméangd, arbetets plats och omfattning samt tidsatgang, dessa ar faktorer som avgor hur en TA-
plan ska utformas.

Osterkers kommun registrerar inkommen handling samt granskar om arbetet kan utforas enligt det
trafiktekniska och tidsmaéssiga forslaget. Handldggningstiden beror pa TA-planens omfattning enligt
punkterna nedan.

« TA-plan utan forandring av lokal trafikféreskrift eller trafiksignal 10-15 arbetsdagar.
» TA-plan med fordandring av lokal trafikforeskrift (ex stoppforbud) 12-25 arbetsdagar.

» TA-plan med péverkan pa trafiksignal eller ans6kan om skyttelsignal 25 arbetsdagar.


http://rosyweb.se/dig/application/create?Municipality=Oesteraaker+Kommun
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Notera att handlaggningstiden géller nir en TA-plan dr granskningsbar, det vill sdga att faktablad ar
korrekt ifyllt och att skiss ar tydlig.

Vid akuta arbeten ska ans6kan om trafikanordningsplan goras i efterhand, senast nastkommande
vardag, och d& utgéar avgift for beviljad och handlagd trafikanordningsplan.

3.4 Funktion

Avstangnings- och utmarkningsmateriel maste vara anpassat till funktion och plats. I planeringen ska
ingé daglig skotsel av trafikanordningarna, t.ex. att:

« Hélla vigmarken och 6vriga trafikanordningar rena, rattvinda och val synliga under
hela perioden som projektet pagar. Materialet ska uppfylla VMF:s krav, bland annat
avseende reflektion, placering osv.

« Byta ut trasiga vigmarken och trafikanordningar.

« Kontinuerligt anpassa vigmarken och trafikanordningar till arbetets fordndringar.

« Ta bort trafikanordningsmaterial fran arbetsomradet omedelbart efter avslutat
arbete.

« Arbetsmaterial ska forvaras inom anvisat inhdgnat omrade.

Avstiangningar har som uppgift att 6ka skyddet for de personer som utfér arbetet samt att ge
trafikanterna 6kat fysiskt skydd mot att:

e Kkorainiarbetsomrade

e Kkora/ramla ned i en schaktgrop

e kora av kérbanan

e komma 6ver i motriktad kérbana

e olika trafikantgrupper blandas

e fordonstrafik och gdende far inte blandas

3.5 Foljande kontakter skall anges pa TA-plan

Arbetsledare — ansvarar for att den godkdnda TA-planen f6ljs och att personalen pa arbetsplatsen
har utbildning enligt gillande regelverk. Ansvaret géller tills kommunen slutbesiktigat omradet.

Utmirkningsansvarig — utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vighéllaren vara ansvarig for
utmarkningen av vigarbetsplatsen. Denna person ska ha relevant kompetens i hur man marker ut en
sdker arbetsplats och hur man anvinder vigmarken och trafikanordningar vid vagarbete.
Utmairkningsansvarig ska ha befogenhet for uppgiften. Utméarkningsansvarig ska finnas pa
arbetsplatsen nar aktivt arbete pagar. Utmirkningsansvarig ska vara nabar alla dagar dygnet runt och
kunna atgirda fel omedelbart.

Jouransvarig — har samma ansvar som bade arbetsledare och utmarkningsansvarig pa tider da
dessa inte finns tillgingliga eller pa arbetsplatsen.

3.6 Arbeten under hogtrafiktid

For att begriansa storningar i trafiken under hogtrafiktid, galler vissa begransningar for gatuarbeten pa
A under vissa tider. Med hogtrafiktid avses vardagar (méndag - torsdag) kl. 06.00 - 09.00 och kl.
15.00 - 18.00. Under fredag och dag fore sondag och helgdag ar hogtrafiktid kl. 06.00 - 09.00 och
kl.13.00 - 18.00. Under hogtrafiktid far arbete inte bedrivas. Avsteg fran ovanstiende kan beslutas av
Osterakers kommun. P4 vissa gator ar trafiken utpriglat riktningsbetonad, ndgot som ska beaktas vid
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utformning av TA-plan. Eventuella avsteg fran forbudet om arbete viss tid och visst arbete avgors av
Osterikers kommun.

Om inskrénkningar i framkomlighet finns vid arbete pa A-gator sa kravs flaggvakt, med utbildning
enligt Trafikverkets krav, under hogtrafiktid. Lagtrafiktid kan andra l6sningar godkidnnas av
Osterikers kommun.

3.7 Tillfalligt ogiltiga vagmarken och vagmarkeringar

Nir en TA-plan har godkénts och det har blivit &ndringar av foreskrifter vid vagarbete sa anges vilka
befintliga vigmarken som blir ogiltiga. Dessa ska tas ned eller tickas.

Nir arbetet ar slut ska vigmarken och vagmarkeringar aterstéllas till funktion enligt géllande
foreskrift.

3.8 Vagmarkering

En befintlig vigmarkering som visar fel ska tas bort eller tickas 6ver. En vit markering kan ersittas av
gul vigmarkering och/eller gul vigbanereflektorer. Vigbanereflektorer som anvinds vid vigarbete ska
ha gul farg pa kroppen/héllaren och vit reflektorfarg.

3.9 Avstangning

Vid arbete, pa eller i anslutning till A-gata, som inskranker framkomlighet for trafikanter kravs i
normalfallet flaggvakter under hogtrafiktid.

Materiel
Som tungavstiangning ska lagst anvandas:
» Godkand skyddsbarriar enligt SS-EN 1317-1 och 1317-2 klass T 2.

« Dar ett permanent vig- eller broricke tillfalligt demonteras ska detta ersittas med en skyddsbarriar
som minst motsvarar T3 eller N2.

« Géngtrafik ska alltid vara avgransad fran fordonstrafik med tung avstingning.

Arbetsplatsen ska alltid avgransas mot fordonstrafiken. Om gangtrafiken flyttats ned pa kérbanan ska
avstdngningen forses med tungavstingning. Den avgrinsade gangytan ska ha en bredd av > 1,5 meter
och mot schakten vara avgransad med tungavstangning.

Bryggor och landgangar som laggs ut for gangtrafik ska forses med riacken. Bredden och anslutningen i
dndarna ska vara sidan att rullstolar och barnvagnar Litt tar sig fram och Osterikers kommuns
tillganglighetskrav ska uppfyllas. Anordningen ska vara féorankrad eller sa tung att den inte vickar eller
rubbas av trafiken.

Eventuella kérbryggor och géngbryggor skall dimensioneras med tillracklig sakerhet for
forekommande laster. Korbrygga 6ver ledningsgrav skall forankras. Fastlaggning och utspetsning gors
med asfalt. Trafikanter med funktionsnedsattningar skall utan svirighet kunna ta sig fram pa varje
tillfalligt anordnad géngbana.

3.10 Pafoljder

Att Osterakers kommun har viighéllaransvaret fritar inte bestillare och dess entreprendr frin ansvar.
Bestillaren ska sitta av medel for skyddsatgarder. Bestéllare och entreprenoren ska ha tillrackliga
kunskaper om och folja lagar och foreskrifter.
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Vid grava eller upprepade dvertridelser av bestimmelser kan Osterakers kommun kriva att annan
ansvarig arbetsledare utses.

Brister ska rittas till inom den tid Osterakers kommun anger.

« Om Osterékers kommun finner underlitenhet eller felaktighet som uppenbart skulle ha frutsetts
och/eller kan betraktas som trafikfarlig kan vite utdelas.

« Om ingen godkind TA-plan finns kan vite utdelas.
» Om godkidnd TA-plan inte f6ljs kan vite utdelas.
Vidare se Taxor och avgifter for aktuella viten pa var hemsida.

Skador som drabbar trafikanter pa grund av bristfalligt underhall av gravning, brister i skyltar, osv.
regleras av Osterakers kommun och debiteras entreprendren, alternativt kan entreprendren uppmanas
att hantera skadan. Osterakers kommun kontrollerar stickprovsmassigt utférd utméirkning. Om denna
inte 6verensstimmer med godkind trafikanordningsplan eller om sidan plan saknas kan Osterakers
kommun omedelbart stoppa arbetet och pa utférarens bekostnad utféra de rattelser som kravs.

Vid forseelser mot trafiksikerhet eller framkomlighet har Osterikers kommun ritt att:
« Polisanmaéla och stoppa arbetet tills bristerna ar atgardade.

« Kriva byte av den person som star som ansvarig arbetsledare for arbetsomradet.

« Utta viten av den som bryter mot de direktiv som anges for arbetets utférande.

Vid akuta trafikregleringar som pagar langre tid 4n 24 timmar ska ansékan om trafikanordningsplan
goras i efterhand, senast nistkommande vardag, och da ska avgift for beviljad och handlagd
trafikanordningsplan betalas. Om inte ans6kan om trafikanordningsplan gors utgar sanktionsavgift
som vid trafikavstangning utan godkand trafikanordningsplan.

4 Vagmarken och ovrig vagutrustning

Samtliga vigmarken skall vara klotterskyddade. Vagskyddsutrustningar sd som racken och
pakorningsskydd ska ocksa klotterskyddas.

Planering av nya lokaliseringsmarken eller gatunamnskyltar inom projektets ram kan innebara att
marken/skyltar bortom entreprenadgransen maste kompletteras/dndras. Dessa
kompletteringar/andringar skall inga i projekteringen.

Skyltstolpar dr normalt galvade. Skyltbagar utfors normalt i fargkod RAL 9017 eller 7024.
Vagskyddsutrustning utfors normalt lackade i RAL 9017 eller 7024. Skyltbdgar samt
vagskyddsutrustning klotterskyddas.

4.1 Vagutrustningsplan
En utrustningsplan skall normalt ticka hela objektet och i forekommande fall innehélla:
e vigmairken

e vigskyddsutrustningar (rdcken, pakorningsskydd, energiupptagande anordningar, mm)
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e vigmarkeringar

e vigkantsutmérkning

o refuger, kantsten, stodmurar

o trafiksignaler

e hastighetsreducerande atgarder

o vigbelysning

Vagutrustning som kraver formella beslut skall sarskilt markeras.

Samtliga vigméarken, gatunamnskyltar och vigmarkeringar som utfors vid ett ny- eller
ombyggnadsprojekt skall finnas redovisade pa en utrustningsplan. Planen skall 4ven redovisa
befintliga vigmarken, gatunamnskyltar och vigmarkeringar som skall behallas.

Om skyltar som ska behéllas har nedsatt reflexférmaga, synbarhet eller andra skador foreskrivs att de
ska bytas ut. Rivning av vigmarke och frasning av befintlig mélning anges i text eller pa 1amplig
planritning.

Det ar av vikt att det alltid finns en utrustningsplan och att denna upprattas i sa tidigt skede som
mojligt. Vid uppraittandet av utrustningsplanen kan det t. ex. visa sig att planerade trad bor justeras i
lage eller att vigomradet maste utokas for att nodvandiga vagmarken (lokaliseringsmérken) kan sattas
upp. Det kan ocksé upptickasbrister i vigutformningen som kan rittas till och som annars skulle
krava bade varningsmirken och bakgrundsskarmar e. d.

Gatunamn skall till fullo vara utskrivna. Gatunamnskyltar sitts upp dubbelsidigt samt att hela
gatunamnet skall anges i sin helhet. Stolpe till skylt skall vara placerad si att avstdndet 1,5 meter
uppnas till nirmast sidokant skylt fran viagkant.

Gatunamnskylt och vigmarke:

Vid montering pd en och samma stolpe skall gatunamnskylten alltid sitta 6ver vagmarket. B3 skall
alltid toppmonteras

4.2 Reflextyp

Viagmairken skall vara hogreflekterande av typ Diamond Grade (DG) eller motsvarande.

For vissa mirken géller sarskilda krav enligt 6vergripande bestimmelser.

*Se kapitel 1 Styrande dokument

4.3 Placering

Skyltstolpar placeras inte i gdngytor eller cykelytor.

Skyltar skall placeras sa att de latt kan observeras av trafikanter och ej ar siktskymmande. Vigmarken

monteras pa eget stolpror vars langd anpassas si, att stolpens Gvre del inte ar synlig ovanfor skyltens
oversta kant.

Vigvisning for gdende placeras s att personer i rullstol kan se den. P4 stolpar som placeras inom ett
avstand av 1 meter fran en cykelbana, monteras reflexror.
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For vagmarken placerade ovanfor kérbana pa portal giller att markets understa kant ej placeras lagre
an 4,9 m 6ver korbaneniva.

Ovriga vigmirken/vigmirkeskombinationer fir ej placeras med mirkets/kombinationens underkant
lagre dn 1,5 m 6ver markniva.

Dar géende eller cyklister kan forekomma 6kas hojden till minst 2,5 m.

Markets/mirkeskombinationens bredaste del fir inte placeras ndrmare &n 0,5 m frin
korbanans/gangbanans belaggningskant.

Uppsattningsanordningar (stolpe, fundament m.m.) for lokaliseringsmirken skall dimensioneras for
projekterad vagvisning kompletterad med ytterligare ett vigvisningsmaél per fardriktning.

Vid uppsittning av skylt skall BLF klammer av aluminium anvandas. For att forhindra vridning av
skylt skall klammer forses med stoppskruv. Vid montering pa belysningsstolpe skall stolpens yta
skyddas motstoppskruvens mekaniska &dverkan.

Pé lackade stolpar skall skydd under fasten anvidndas si att skada ej uppkommer.
5 Vagvisning

6 Vagmarkering

6.1 Ansvar

Véaghallaren ansvarar for utférande och underhall av vigmarkeringen. Se VMF kap 4

6.1.1 Beslut

All utformning och utférande av vigmarkering beslutas av viaghéllaren All vigmarkering skall utforas i
termoplastisk massa. Stensatta ytor vigmarkeras normalt €j.

6.1.2 Kostnadsansvar

Kostnaden for utforande av ny eller fordandrad vigmarkering ska biras av varje enskilt projekt.

6.2 Langsgaende markeringar

Generella regler, se TSFS 2010:171 och Krav och Rad for vigar och gators utformning, kap.
viagmarkering och vigkantsutmarkning.

Inom tatbebyggelse utfors langsgiende vigmarkering normalt om vigen klassats som huvudled eller

har mer an ett korfalt i samma korriktning. Dessutom kan markering vara motiverad pa del av gata,
som har en ogynnsam linjeforing.

10
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6.2.1 MI. Mittlinje och korfaltslinje

P4 alla gator och vagar ar linjebredden normalt 10 cm. Indelningen ska vara 3+3 pé gator och vagar
med hastighetsbegransning < 60 km/h och = 60 km/h 3+9.

Mittlinje utfors ej om vigbredden understiger 6,5 meter, enligt VGU.

Mittlinje utfors pa dubbelriktad cykelbana med indelningen 1+3 och bredden 5 cm, om cykelbanan ar
minst 2,2 m bred.

P4 alla gator och vagar ir linjebredden normalt 10 cm.

Indelningen ska vara 3+3 (TSFS: tattbebyggt omrade) pa gator och vigar med hastighetsbegransning
till hogst s50km/h, och i 6vrigt 3+9 (TSFS: ej tattbebyggt omrade), om inte annat sdgs nedan.

Korfaltslinje som avgransar avvikande korfilt, eller sirskilt reserverat korfalt, utférs med dubblerad
linjebredd, samt indelningen 3+3 oavsett hastighet. Korfalt reserverade for fordon i linjetrafik avskiljs
generellt med heldragen dubblerad linje.

6.2.2 M2. Kantlinje

Kantlinje utfors pa belagd vag avsedd for genomfartstrafik. Kantlinje utfors inte i tatortsmiljo om kantsten finns och
belysningen é&r tillracklig. Indelningen ska vara 1+2.

6.2.3 M3. Varningslinje

Varningslinje anvinds inte pa gator med hastighetsbegriansning 50 km/h eller lagre. Anvinds istéllet
for dubbel heldragen linje dér kérbanan bredd <6,5 m.

6.2.4 M8. Heldragen linje

11
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Enkel eller dubbel sparrlinje i vigmitt utfors inte vid vigbredder under 6,5m. Sparrlinje som avgransar
avvikande korfilt, eller sarskilt reserverat korfilt, utfors med dubblerad linjebredd.

6.2.5 M9. Sparromraden

RS

Avstand mellan snedstrecken ar normalt 3 m eller vid stora ytor 6 m. Lutningen ska vara 1:2.
Sparromraden framfor refuger, se nedan.

Markering framfor refuger:

»  Fullstdndig utmarkning: Gator/vagar med 70 km/h och dardéver,
samt i vissa fall andra storre huvudleder utanfor centrum.

1-0l H(0,2)

-——@_\\%@Q’

=  Forenklad markering: Ovriga huvudleder frimst i centrala delar, samt
andra storre gator dar sirskild markering behovs for att uppméarksamma
refugen. Giller sarskilt breda refuger.

=
v H(0,1
e —~——~ST
t H(0,2)

» Ingen markering alls: Vid refuger i gatuanslutningar och andra platser med laga hastigheter.
Gator med hastighetsbegriansning till 30 km/h eller lagfartsgata.

6.3 Tvargaende markeringar

Om flera tviargdende markeringar ska utforas pa samma stélle, utfors markeringen med minst ett
mellanrum som ir lika stort som markeringens hojd.
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6.3.1 MI3. Stopplinje

Stopplinje markeras vinkelritt 6ver respektive korfalt (max 15 graders avvikelse).

6.3.2 MI4. Vijningslinje

Vijningslinje fore huvudled placeras dér foraren erhaller bésta sikt i korsningen. Finns cykeloverfart
eller 6vergéangsstille i anslutning till huvudleden placeras dock vdjningslinjen fore dessa forutsatt att
avstandet mellan korbanekant och cykeloverfart eller 6vergangsstille ar < 5 m.

6.3.3 MI5. Overgangsstille

For att oka tillgdngligheten for personer med nedsatt orienteringsférméaga kan kantsten
kontrastmarkeras dar 6vergangsstille ej 4r markerat i korbanan eller vid ordnade géngpassager.

Obevakade overgangsstillen regleras ej pa gator med hastighetsbegransning 60 km/h eller darover.
Detsamma géller pa gator med tva eller flera korfalt i samma riktning. Inom omréaden skyltade med
hogsta tillatna hastighet 30 kilometer i timmen markeras normalt ej heller nagra 6vergangsstillen.
Undantaget dir 6vergangsstillen markeras om det finns fartddmpning.

I normalfallet markeras ett 6vergangsstille 3,0 m brett. I undantagsfall ar det mojligt att gé ner till en
bredd pa 2,5 meter. Bredden kan dven 6kas vid stora gangtrafikméangder, dock bor den inte 6verstiga 4
meter.

Ar 6vergangsstille markerat i korbanan, markeras detta normalt dven i cykelbanan om denna ar

avgriansad med kantsten mot gingbanan. Aven om gingbanan inte 4r avgrinsad med kantsten kan i
sarskilda fall 6vergangsstille anda markeras i cykelbanan.
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6.3.4 MI6. Cykelpassage eller Cykeloverfart

Friliggande cykelpassage markeras normalt inte p& stracka. Hantering av cykeloverfart dr under
utredning och tills dess att detta dr utrett, anordnas inga cykeloverfarter.

6.3.5 MI7. Farthinder

Farthindermarkering utfors bara pa stracka, inte i korsningar, undantaget cirkulationsplatser.

Farthindermarkering, 50x50 rutor, utfors endast pa uppfartsrampen, om gatan ar avdelad med
mittrefug eller mittlinje, annars utfors markering pa hela gatubredden. I kombination med
overgangsstalle (M15) eller cykeloverfart (M16), ska det vara minst 0,5 meter (markeringens bredd)
mellan farthindermarkeringen och M15/M16.

6.4 Ovriga markeringar
6.4.1 M24. Parkeringsrutor, uppstallningsplats

Parkeringsrutor utférs med heldragen 10 cm linje.
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Vinkelrat parkering

o 4* H(0,2) 0,5 m utmed gangbana
& |T':~Lr TLE
&0 25]25] o ’ z5 2:[ '
26,5 (min 6,1) 26,5 (min 6,1)
—_—
Snedparkering
H(0,2) utmed gangbana tilldmpas dven vid snedparkering

S . 3
PATTEEY ]

m ah7 1—“—1 .— }45[m|n35]

M o 5.3 ¥ o™ T4,?
| 57 | — bab ] 46 ] —
245 {mm 3 5] 24,5 (min 3,5)
Langsparkering

I 0,0 " el oo r?.GIb LG Lo =35 - ' 0] '
/ | | i

Bilden dr inte skalenlig.

6.42 M26. och M27. Cykel- och gangsymboler

Pilar markeras endast pa separerade géng- och cykelbanor och ska ldggas p& 6mse sidor om
cykelsymbolen. Om cykelbanan ar smal, kan pilarna laggas ovanfor cykeln for att ge cyklister en signal
om att cykelbanan har en ldgre standard.
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Exempel pa markering av GC-banor och GC-6verfarter. Markering vid forh6jning ingér inte i de tre
direkt nedanstiende bilderna utan redovisas separat darefter. Se ocksd kommentar till M17.
Angivna breddmétt ar standardmétt.

Enkelriktad cykelbana 0
o
NEEEEN/ (=)
Kantsten o~
Dubbelriktad cykelbana s
|
1(0,05)+3. H(0,05) o o~ ol _
H(0.1) = — N
T L) jz\ g’
Reflexror / \ Reflexrér
Dubbelriktad cykelbana 0
o
1
1(0,05)+3_ H(0,05) - a ol _
Z0KD 2 3 x
= EEEEN =
‘ o
o

Exempel pd markering av férh6jda GC-6verfarter pa stracka. Observera hur farthindermarkeringen
(M17) samordnas med Overgéngsstallets markering (M15).
Angivna breddmétt dr standardmétt.
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6.4.3 M33. Rorelsehindrad

&

Rorelsehindradsymbol ska alltid markeras pa handikapplats, men ersétter inte skyltséttning.

6.44 Markering av busshallplats

Normalt markeras inte busshéllplatser med vigmarkering. Dock kan gul linje 1+1, M22 Férbud mot att
parkera markeras, om det dr behov av att forstarka utmérkningen av héllplatsen. Markering av
kantsten far inte utforas.

7 Trafiksignaler

Varje beslut betriaffande dtgard i form av nyanldggning eller mer omfattande dndring i befintlig
trafiksignalanldggning skall grundas pé en utford utredning.

Trafikverkets foreskrifter och allménna rad for trafiksignaler (VU 94 del 13) géller vid anldggande av
trafiksignalanlaggning.

Trafiksignalanldggning utfors av trafiksdkerhets- eller framkomlighetsskil dar utredning visar att
andra atgirder ej ar tillampliga. Signalreglerade 6vergangsstillen utfors dar tidsluckorna av nagot skal
ar for korta och/eller att korsningspunkten ofta frekventeras av syn- eller horselskadade.

Signalreglerade 6vergingsstillen skall alltid forses med akustisk signal.
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Trafiksignaler som skall finnas kvar en ldngre tid och som ar i behov av renovering skall forses med
diodbelysning.

Utbyte av eller helt ny trafiksignal i korsning skall alltid provas mot alternativet medcirkulationsplats.
En total dokumentation skall finnas 6ver varje trafiksignalanlaggning (anldggningsinfo).

Anliaggningarna skots av kommunen med hjilp av upphandlade entreprendrer.

8 Parkering
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